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Beschreibung 


[0001] Die Erfindung betrifit eiiien Personenkraftwagen 
mit einem vaiiablen Dach-/Heckbeieich, insbesondere ein 
Kombi Oder eio GelSndewagen mit einem Heckladeiaum, 5 
wobei ein Deckel eine« hinteren DachabschniUs und ein 
Heckteil zu 6ffhen sind. 

[0002] Aus der DE 34 20 349 Al ist ein Kombifahrzcug 
bekannt gewoiden, bei dem ein hinteres Dachteil zum Off- 
nen eines Dachausschnitts nac]i^ vnmc verschi ebbar od ei;: 10 
gSnziich herausoehmbar ist Bine Hecktiire ist Qber zwd als 
Rahmen fiir die vcrschiebbare Hcckscheibc diencndcn- 
Arme am oberen, hinteren Endbereich des Fahrzeugaufbaus 
angeienkt Bd abgeseokter Heckscheibc und nach vomc. 
verschobenem Dachteil ist eine giofie Dach- und Heckdff- t5 
nung zum Transport spcmger Giitcr gcbildct 
[0003] In der EP 0 850 792 Al ist ein Kraftfahrzeug of- * 
fenbart, dcssen Dachflache zumindest zwei in SchlicBstel- 
lung flachig und parallel liegende und in eine Offenstellung 
QberfQhibare Itattenteile aufweisL Die Plattenteile sind niit- 20 
tels einer Fuhrungsmechanik aus der flachigen Parallellage 
in eine vollstandig in den Kan)sserieraum eingefahtene ^ 
Packlage iiberfUhibar, in der sie zum Dacbbereich beabstan- 
det und im wesentlicben vertikal und zueinander parallel an- 
geordnet sind. Die FOhningsmechanik zum Klappcn und 35 
veitikalen Absenken der Plattenteile ist sehr aufwendig ge- 
staltct AuBcrdem werdcn die Plattenteil bdm Ofifhen zu- 
n^cbst oberhalb des Daches verdkal quer zur Fahrtrichtung 
aufgcstcllt, bevor sie vertikal abgcscnkt wcidcn. 
[0004] Aus der DE 196 31 213 CI ist ein Fahrzeug be- 30 
kannt, bei dem ein Heckteil um cine im Heckbcrcich des 
Fahrzeugs angeordnete Schwenkachse Uber das Fahrzeug- 
dach nach oben schwenkbar ist und dadurch einen hinteren 
Zugang zu einem Kofferraum freigibt. 

[0005] Aus der DE 40 10 276 C2 ist ein Cabriolet-Fahr- 35 
zeug bekannt, dessen gesamtes Dachteil oben an einem 
Heckteil schamiert angeienkt ist und gemeinsam mit diesem 
um eine Schwenkachse auf H5be der GUrteilinie des Fahr- 
zeugs nach hinten schwenkbar und in einem hinteren Stau- 
raum ablegbar ist 40 
[0006] Aufgabe der Erfindung ist es, einen eingangs ge- 
nannten Personenktaftwagen anzugeben, bei dem der Dek* 
kel des hinteren Dachabschnitls und gegebenenfalls wetterD 
Karosscricteile mit unterschicdlichen Bewegungsmdglich- 
keiten aus der SchlieBposition ofFenbar und zur Schaffung 45 
eines Pickup-aitigcn Fahrzcuges raumsparend ablegbar ist 
[0007] Diese Aufgabe wird erlindungsgem^ durch die 
Merkmalc des Patentanspruchs 1 gclost. Ein wesentlichcs 
Merkmal der Hriindung ist dalun, daB der Deckel des hinte- 
ren Dachabschnitts um cine im Bcreich des Daches verlau- 50 
fende Twangs- oder Querachse aus der DachflSchc herab- 
scbwcnkbar und an Wand des hinteren Karosserieaufbaus 
anlegbar bzw. nach dem herabschwenken in eine solche ein- 
fahrbar ist. Fiir die Lagmmg des I^eckels ist somit eine cin- 
fach aufgebaute Schwenklagerung ausreicbend. Kompli- 55 
zicrte Bcwcgungsmechanismen sind nicht erforderiich. Die 
Schwenklagerung kann in AbhSngigkeit von der jeweiligen 
Schwenkachse, die beziiglich des Fahrzeugs eine LSngs- 
achse oder eine Querachse ist, an Bauteilen des Daches oder 
im Dacbbereich angeordnet sein. Die Schwenkachse kann CO 
beim Verschwenken des Deckels von der Schwenklagerung 
in gewissem MaB versctzt wcrden. um durch einen angepaB- 
ten Bewegungsablauf einen dichten Eingriff eines Deckel- 
randes an ein angrenzendes Bauteil zu erzielen. Das Herab- 
klappen des Deckels kann auch wahrcnd der Fahrt vorge- 65 
nommen werden, da es innerhalb der Fahrzeugkontur erfolgl 
und ohne deutliche Luftwiderstandserhdhung durchfiihrbar 
ist. Somit wird beim Offnen des Deckels und des Heckteils 


eine Ladefiache und ein Laderaum fUr sperrige Gegenst&ide 
geschafTen, wie dies von einem Fick-up-Fahrzeug bekannt 
ist. 

[0008] Voiteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den Unteransprtlcben angegd>en. 

[0009] In einer bevorzugten Ausfiihrung ist der Deckel 
des hinteren Dachabschnitts an einem seitlichen Dachholm 
schwenkbar gclagert, am gegeoiiberliegcndcn Dachholm 
15sbar festgelegt und nach L5sen der Fesdegung um eine 
Langsachse an der Schwenklagerung insbesondere in cine in 
etwa veitikale Stellung herabschwenkbar. Hierbei wird der 
Deckel an eine scitliche Fabrzeuginnenscite, z. B. vor cin 
Seitenfenster, geschwenkt Bei einem breiten Dach und ei- 
nem vcigleichswcisc flachen Heck- oder Laderaum kann cin 
in seiner Breite reduzierter Deckel eingebaut sein, der vom 
seitlichen Dachholm beabstandet und einwarts am Dach gc- 
lagert ist. Eine altemadve Ausgestaltung sieht vor, daB der 
Deckel des hinteren Dachabschnitts in einen rechten und ei- 
nen linken Deckelteil unterteilt ist, die an einem rechten 
bzw. linken seitlichen Dachholm schwenkbar gelagert und 
aus einer Schliefistellung, in der sie aneinander anliegen, mit 
ihren jeweiligen Schwenklagerungen uni die zugehorigen 
Langsachscn in eine insbesondere in etwa vertikale Ablage- 
stellimg herabklappbar.sind. 

[0010] GcmSfi einer wcitercn bevorzugten Ausgestaltung 
ist der Deckel des hinteren Dachabschnitts iiu Bereich sei- 
nes Vorderrandes am Dach um cine Querachse schwenkbar 
und herabklappbar gelagert. Dabei kann der Deckel in seiner 
in etwa vertikal hcrabgcschwenktcn Stellung eine riicksei- 
rige Abtrennung des vorderen Fahrgasiraumes bilden. 
|0011] 21um Vcrsteifen der Karosscrie oder zum Anbrin- 
gen einer Lasientragercinrichtung kann ein Dachquerholm 
am Hinterende des Daches losbar angebracht sein, an dem 
der geschlossene Deckel dicht anliegt. Der Dachquerholm 
weist dann vorzugsweise die Dichtung auf, an der der Dck- 
kel anliegt. Um eine duichgehende Dachoffnung herzustel- 
len, ist es zweckmSBig, wenn der Dachquerholm am Dach 
einerseits mit einer Gelenklagerung und andererseits mit ei- 
ner losbaren Befestigung angebracbt ist, so daB er in eine in 
etwa vertikale Position herabklappbar ist. Jedoch kann aiter- 
nati v dazu der DachquerfaoLn dutch LOsen an seinen beiden 
Enden auch gSnzlich vom Fahrzeug entfemt werden. 
[0012] Das zu Offnende Heckteil kann ein Heckfensler 
sein, das in einer Hecktiire oder -klappe verschiebbar gela- 
gert und in dnen unteren Heckklaj^n- bzw. Tilrteil absenk- 
bar ist. 

[0013] In tincr weitercn Gestal lung isi der Deckel des hin- 
teren Dachabschnitts im Bereich seines Hinterrandes am 
Dach um eine Querachse schwenkbar und herabklappbar 
gelagert. 

[0014] Das zu 5fibende Heckteil kann auch eine Heck- 
scheibc sein, die am Heck verschiebbar gelagert und in cine 
untere Heckstruktur absenkbar isL Vorzugsweise ist dann 
der Deckel im Bereich seines Hinteirandcs am Oberrand der 
Heckscheibe schwenkbar gelagert, um eine Querachse an 
die Inncnscite der Heckschdbe herabschwenkbar und gc^ 
meinsam mit dieser in die untere Heckstruktur absenkbar. 
[0015] Bei den AusfUhningsbeispielen ist der Deckel 
zweckmaBigerweise aus transparentem Material und insbe- 
sondere aus Glas hergestellt. Bei einer groBen l^acbc des 
oberen Deckels ist auch eine Teilung in zwei oder mehrere 
Deckel mdglich, die aneinander schamiert zunachst anein- 
ander angeklappt werden und dann gemeinsam um eine am 
Rand der DachdShung angeordnete Schwenkachse nach in- 
nen in den fieizugebenden Laderaum an eine von dessen 
Wanden oder Ttiien geschwenkt werden. 
10016] Wenn die klappbaren und verschiebbaren 'ibile 
auch manuell bewegt werden kdnnen. so ist es doch bevor- 
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zugt, wenn cin oder mehrere vorzugsweise clektromechani- 
scher Aotriebe in eincr gesteuerten Bewegungsabfolge den 
Oder die Deckel uod die Heckscbeibe bzw. den oder die 
Deckei und den Dachquerholm und gegebenenfalls etn 
Heckfenster in ciner HecktOre bewegen. 
[0017] Zusatzlich zu dem hinteren Deckel kann ein vorde- 
rer Schiebedachdeckel vorgeseben sein. der Ober den hinte- 
ren Deckel sowohl in dcssen gcschlosscner wie auch goolF- 
nelcr» herabgeschwenkter Siellung verscbiebbar isl. 
[0018] Nachfolgend werdcn mchrcre Ausfdhningsbei- 
spiele der Erfindung unter Bezugnahme auf die Zeichnun- 
gen naho- edaut^ Bs zeigt: 

[0019] Fig. 1 in einer pexspektivischeo Draufsicht einen 
GelSndcwagen mit einer offenbaren Dach-/!Ieckanoixlniing 
und einem gedffheten vorderen Schiebedachdeckel; 
[0020] Fig. 2 in ctner peispckti vischcn Draufsicht den Gc- 
ISndewagen mil einem einwarts geklappim hinteren Deckel; 
[0021] Fig. 3 in dncr pcispektivischen Draufsicht den Ge- 
landewagen mit einem in der Art eines Pick-up-Fahrzeugs 
gedfTiteten Ladebereich; 

[0022] Fig. 4 in einer perspektivischen Seiten-ZHinteran- 
sichl den in den Fig. 1 bis 3 dar^gestellten Gclandewagen; 
[0023] Kg. 5 in einer perspektivischen Seitcn-ZHinleran- 
sicht ein weiiercs Ausfiihrungsheispiel des GeiSndewagens; 
[0024] Kg. 6 bis 9 in dncr perspektivischen Sciten-/Hin- 
teransicht ein Kombifahrzeug init verschiedenen Ausfuh- 
rungsbeispielen ciner Dach-ZHeckanordnung, und 
[0025] Rg. 10 einc Variante ciner Heckraumabdeckung 
mit mchrcrcn Deckcl-Tcilen. 

[0026] Hn Ftoonenkraftwagoi, z. B. in der An eines ge- 
schlossencn GclSndewagens (siche JPIg. 1 bis 3) mil einem 
hohen, kasten^nnigen Heck 1 und einem im wesentlichen 
flachen Dacb 2 wdst in einem vorderen Dachabschnitt 3 
eine vordere Dachdfihung 4 auf, die mil einem an seiilichen 
Dachholmen 5 verscbiebbar gelagerten Schiebedachdeckel 

6 bedeckt und aus einer SchlieBsleilung (Fig. 2 und 3) in die 
daigestellte Offenstellung (Fig. 1) ubcr dnen hinteren Dek- 
kei 7 verscbiebbar ist, der eine hintere DachCffnung 8 in ei- 
nem bis zu einem hinteren Dachquerholm 9 am Heck 1 rd- 
chenden hinteren Dachabschnitt 10 bedeckt 
[0027] Der hintere Deckel 7 ist mit einer Lagcreinrich- 
tung, die den Deckel 7 in Bereich seines Vorderrandes 11 
beidsdts an den seiilichen Dachholmen 5 lagert, urn einc 
Fahrzcug-(^erachsc 12 schwenkbar gelagert, z. B. duixrh 
settlich herausstehende Zapfen, die in Lager an den Dach> 
holmen 5 eingrcifen. In seiner ScfalicBstcllung istdcrl^kcl 

7 an sdnem ^ntencand 13 an dem hinteren Dachquerholm 9 
Oder bddscits an den Dachholmen 5 vcrriegelt. Zum Ofihcn 
der hinteren DachofTnung 8 wird die Veiriegelung gddst 
und der Deckel 7 wild um die Querachsc 12 nach untcn in 
cine in etwa vertikale Stellung geschwenkt (siehe Fig. 2). 
Dor nach unten gcschwenktc Deckel 7 wird dann cntwcdcr 
an einer Ladeflache 14 oder bddseits an der Karossene ver- 
ricgclL Ein vordcrcr Fahrer- und Insasscnbercsich 15 ist 
durch den herabgeklapplen Deckel 7 von der Ladefiache 14 
abgctrcnnt. Hnc Dicbtung (nicht dargeslellt) im Bereich der 
Querachsc 12 dichlel den Vorderrand 11 des Deckels 7 ge- 
gcn den Schiebedachdeckel 6 ab. An den beidcn seiilichen 
Fahrzeuginnensdlen und an der Ladefiache 14 ist eine dich- 
tcndc Anlage vorgcsehen, an der der Deckel 7 dicht anliegt 
Optional kaim jedoch auch unabhSngig vom herabge- 
schwenkten Deckd 7 einc separate Ibainwand zwischen 
dem Fahrer- und Insassenbereich 15 und der Ladefiache 14 
vorgesehen sein, die ihrerseits wiedemm mit dffnungsfahi- 
gen Scheiben und/oder TOren versehen sdn kann. 
[0028] Li ciner HecktOre 16 des Fahrzeugs, die zum Off- 
nen z. B. seitlich gelagert ist, ist cin Heckfenster 17 vertikal 
verscbiebbar aufgenommen (siehe Fig. 3 und 4), das aus sci- 
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25 


30 


ner oberen SchlieBsleilung in dnc untere, im geschiossenen 
TOiteil 18 versenktc Stellung z. B. durch einen elektrome- 
chanischen Antrieb abgesenkt werden kann» so dafi dne La- 
defiache 14 mit dnem im Dachbereich und im oberen Heck- 
berdch gee>f!heten Laderaum in der Art dncs Pick-up-Fahr- 
zeugs gebildet isL 

[0029] Der hintere Dachqueriiolm 9, der beispielswdse 
als Lastent^cr dient und z. B. bd Gelandefahrten zur V^- 
steifimg der Karosserie bdtragen kann, isl an einem Ende 
19, z. B. am rechten Ende gemafi den Fig. 1 bis 4, mit einem 
Schwenkgelenk am rechten Dachbolm 5 angelenkt und an 
seincm andcrcn, iinken Ende 20 am linkcn Dachholm 5 Ids- 
bar festgdegt. Nach dem Ldsen dieser Fesdegung ist der 
Dachqueiiiolm 9 nach vome an den rechten Dachholm 5 in 
15 dne Ablagestellung schwenkbar (siehe Pfeil C in Fig. 3), so 
daB der hintere Laderaum nach Abscnken des Heckfensters 
17 und Herunterschwenken des Deckels 7 nach oben und 
nach hintcn vollslandig frdgdcgt isL Diesc geofTnete Stel- 
lung des Fahrzeugdaches und des oberen Heckbeieichs zeigt 
20 auch Fig. 4. 

[0030] Der Schiebedachdeckel 6 und der hintere Deckel 7 
sind bevorzugi aus Ixanspareniem Material und insbeson- 
dcre aus Glas hcrgestellt Der Schiebedachdeckel 6 kann un- 
abhangig von der Stellung des hinteren Deckels 7 z. B. 
durch elektrische Betatigting verschobcn werdcn, um den 
Bereich der vorderen DachQffiiung 4 abzudecken oder wahl- 
wcisc zumindestens teilweisc fircizulegen. 
[0031] In einer anderen Ausftihrungsvariante (siehe Fig. 
5) ist der Dachquerholm 9 aus seiner Anordnung am Hintcr- 
ende des Daches 2 bzw. des hinteren Dachabschnitts 10 
nach dem Ixisen an der Lagcreinrichtung und an der gegcn- 
Uberliegenden Befestigung am Dachholm oder. falls der 
Dachquerholm 9 ohne dn Schwcnklagcr mit bcidseitigen 
Befestigungsdnrichtungen festlegbar ist, nach dem Ldsen 
35 der beiden Befestigungseinrichtungen ganziich heraus- 
nehmbar (Pfeil A). 

(0032] In einer Alternative (Fig. 5) ist der Dachquerholm 
9 um sein Schwcnklagcr nach unten in eine in eiwa vertikale 
Position schwenkbar und im Fahrzeug in etwa an der C- 
40 Saule 21 in eine Ausnehmung ablegbar. Dabei ist der Dach- 
querhohn 9 derart bewegt, daB cr aus seiner Position ober- 
halb der HecktOie 16 an der Innenseite der Heckture 16 vor- 
bdgeschwenkt wild. 

[0033] Ein in Fig« 6 daigestdltes Kombifohrzeug enthalt 
45 dne vetgleichbare Anordnung des hinteren Deckels 7 atn 
hinteren Dachabschnitt 10, wobei der Deckel 7 um die 
(^eracbse 12 nach unten schwenkbar ist und eine in etwa 
vertikale Abtrennung zum Fahrgastraum bildet. Kne Hcdc- 
scheibe 22 ist beidsdts an der C-SSuJe 21 und/oder in einer 
50 Heckstruktur 23 gcfiihrt und in die HcckstrukUir 23 abscnk- 
bar, so dafi der Dach-/Heckbereich oberhalb der Ladefiache 
14 vollstandig geoffhct werdcn kann. B ci dieser Variante 
ohne hint eren Dachquerholm 9 wird zunachst die dicfatend 
an der Unterseite g es iJccKcls 7 anlicOTdc He gk&chcibe 22 
um einen Beu-gg"ggesenkt, der ein Afafadschwenken.^er-.- 
H iincSlcamg^derD egk ylR 7 cimf^gliVhr 
[OU.WJ uei der in Fig. 7 dargesteUten AusfUhningsform isl 
der Deckel 7 um die im Bereich seines Hintcrrandes 13 ver- 
laufende hintere Querachse 24 nach unten verschwenkbar 
und von innen an die Heckscbeibe 22 anlegbar. Die Heck- 
scbeibe 22 und der Deckei 7 weiden gemeinsam in die 
Heckstruktur 23 abgesenkt. Der Deckel 7 kann im Bereich 
seines Hinlerrandes 13 an den beiden seiilichen Dachhol- 
men 5 Oder auch an der Heckscbeibe 22 schwenkbar gcla- " 
65 gert sein, wobei eine Dicbtung, die im Schliefizustand den 
Deckel 7 an der Heckscbeibe 22 abdichtet, sowohl am Ober- 
rand 25 der Heckscbeibe 22 wie auch am Hinterrand 13 des 
Deckels 7 angebrachl sein kann. 
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[0035] Fig- 8 zcigl das Fahrzcug mit einem am Unken 
Dachholm 5 schwenkbar befcstigten Deckel 7, der urn eine 
L3ngsachse 26 an die linke Fabrzeuginnenseite, beim daigc- 
stellten AusfQhningsbeispiel an das linke hintere Fenster, 
herabschwenkbarist ^ 
[0036] Bei der in Fig. 9 dargestellten Alternative ist der 
hiniere Deckel 7 in cinen linken und cinen rechten Deckel T 
und T untertcilt, die in ihicr SchlieSstellung in der Dachfta- 
che dichl aneinandcr anliegen und zum Offhen mil ihier je- 
wciligen Schwcnklagcning am linken bzw. am rechten to 
Dachholm 5 urn die zugehOrigc linke und lechte Langsachse 
26 bzw. 27 herabschwenkbar sind. 

[0037] In Fig. 10 ist eine weitere Vaiiante einer Heck- 
raumabdeckung mit mehrcren Dcckel-Tcilen gczcigt. Hicr- 
bei sind zur Vereinfachvmg die benachbarten Tfeile wegge- 15 
lassen wordcn. Insbcsondercbci groBercn Dachflachen ist cs 
vortdlhaft, wenn der in den vorangehendcn Ausfiihnings- 
beispiclcn eintciligc Deckel 7 in zwei oder mehrcre Dcckcl- 
abschnitie 107A und 107B untertcilt wird. Diese beiden 
Deckdelemente 107A und 107B sind mil einer Schamier- 20 
achse mileinander verbunden, die vorzugsweise ein £in- 
klappen dcs vonderen Deckels 107A nach untcn getnaB der 
in Fig. 10 gcslrichclten Kontur 107A' an den hinteren Dek- 
kcl 107B angeschwenkt ist (Pfeil D in Fig. 10). Anschlie- 
Bcnd weidcn die beiden zu eincm Paket veibundcnen Dck- 25 
kel 107A und 107B um eine am Ende des Dachbereichs lie* 
gcnde hiniere Schwcnkachse 112 gcm^ dem Pfeil F nach 
unien an die Heckscheibc 117 angeschwenkt und anschlie- 
Bend das gcsamtc Paket aus den beiden Dcckcln 107A und 
107B und der Heckschcibe 117 nach untcn in die Hccksuruk- 30 
tur 118 abgcsenkt. 

[0038] Auch wenn das Klappen des vorderen Deckels 
107A bevorzugt nach unten erfolgl, ist in einer weiteren ge- 
stricheli angedeuteien Konmr 107 A" vcrdeutlicht, daB das 
Obereinandetklappen der beiden Deckel auch durch 3S 
Schwenken des vorderen Deckels 107A" nach oben erfolgen 
kann. 

[0039] Stall des Zusammenklappens der beiden Deckel 
107A und 107B nach binten kann ebenso auch in nicht dar- 
gesteUler Weise dn Anklappen des Deckels 107B beispiels- 40 
weise nach Absenken der Heckscheibe 117 nach vome un- 
ten unier den vorderen Deckel 107A erfolgen, worauf dann 
beidc Deckel 107A und 107B um cine nahe der Vsnlerkante 
dcs vorderen Deckels 107A angcordnete Schwcnkachse 
nach unten (wic in den Fig. 1-4 gezeigt) gcschwenkl wcr- 45 
den konnen. 

[0040] Die beschtiebene Dach-/Heckstruktur eignet sich 
fur unterschiedliche Fahrzcuge wic bcispielswcisc Gclandc- 
wagen, GroBrautnlimousinen, Vans, Offrad-Wagen, Klein- 
transporter oder dcrartigc Fahrzcuge, b<a dcncn ein zu off- 50 
nender Laderaum in der Art eines Pick-up-Fahrzeugs gebil- 
dci werdcn kann, so daB die Bczcichnung dcs Fahrzcugs als 
Personenwagen keine Beschrankung auf einen speziellen 
Fahrzeugtyp darslellt 

Patentanspriiche 

1. Personcnkraftwagen mit eincm variablcn Dach- 
/Heckbereich, insbesondere ein Kombi oder ein Gelan- 
dewagen mit einem Heckladeraum, bd dera wcnig- 60 
stens ein Deckel eines hinteren Dachabschnitts und ein 
Hecktcil zu 6ffaen sind, wobei der bzw, die Deckel (7, 

7', 7", 107A, 107B) des hinteren Dachabschnitts (10) 
um eine im Bcreich des Dachcs (2) verlaufende LSngs- 
Oder Qucrachsc (12, 24, 26, 27) aus der Dachflache 6S 
herabschwenkbarist bzw. sind. 

2. Personcnkraftwagen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Deckel (7) des hinteren Dachab- 


schnitts (10) an eincm seitlichen Dachholm (5) 
schwenkbar gelagert und am gegeniiberliegenden 
Dachholm (5) losbar feslgdegt ist. 

3. Personenkraflwagen nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnct, dafi der Deckel (7) des hinteren 
Dachabschnitts (10) in dnen rechten und einen linken 
Deckelteil (7*. 7^ untcrtdll isi, die an einem rechten 
bzw. linken sdtlichen Dachholm (5, 5) schwenkbar ge- 
lagert sind und in einer SchlieBsiellung dichtend anein- 
andcr anliegen. 

4. Peiscxienkraftwagen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kcnnzelchnet, daB die Querachsc (12) des Dockck (7) 
des hinteren Dachabschnitts (10) im Berdch seines 
\brdcrrandes (U) am Dach (2) angcordnct isL 

5. Personcnkraftwagen nach Anspruch 4, dadurch ge- 
koinzeichnet, daB der Deckel (7) in seiner in ctwa vcr- 
tikal herabgeschwenkten Stellung dne riicksdtige Ab- 
ticnnung des vorderen Fahrgastraumes (15) bildct. 

6. Personcnkraftwagen nach Anspruch 1. dadurch ge- 
kennzeichnct, daB die Querachse (24) de^ Deckels (7) 
des hinteren Dachabschnitts (10) im Berdch seines 
Hintemndes (13) am Dach (2) angeordnet isL 

7. Personcnkraftwagen nach eincm der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB ein Dachquerholin 
(9) am Hintcrendc dcs Dachcs (2) losbar angebrachl ist, 
an dem der geschlossene Deckel (7) dichl anliegt. 

8. Personenkraftwagcn nach Anspruch 7. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Dachquerhoim (9) am Dach (2) 
eincrsdts mit einer Gelenklagcrung und andcrerscits 
mil einer losbaren Befestigung angebrachl isl, so daB cr 
in eine in elwa vcrtikale Position herabklappbar oder in 
eine borizontale Position an einen Sdlenholm (5) an- 
schwenkbar ist 

9. Personcnkraftwagen nach einem der Anspruche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnct, daB das zu dffncnde 
Heckteil von einem verschiebbar in einer HecktUre 
(16) gelagerten und in einen untercn Tiirteil (18) ab- 
senkbaren Heckfenster (22) gebildet wird. 

10. Personcnkraftwagen nach einem der Anspruche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnct, daB das zu offnende 
Heckteil von einer am Heck (1) verschiebbar gelager- 
ten und in eine untece Hecksiruklur (23) absenkbaren 
Heckscheibe (22) gebildet wild. 

11. Personcnkraftwagen aach Anspmch 10, dadurch 
gekennzeichnct, daB der Deckd (7) im Bereich seines 
Hintenandcs (13) am Oberrand (25) der Heckscheibc 
(22) schwenkbar gclagcri, um eine (Juerachse (24) an 
die Inncnsdte der Heckscheibc (22) anlcgbar und go- 
meinsam mil dieser in die untere Heckslruktur (23) ab- 
scnkbar ist 

12. Personenkraftwagen nach einem der vorheigehen- 
dcn Anspriiche, dadurch gekennzeichnct, daB ansteUc 
eines hinteren Deckels (7) zwei oder mehrere Deckel- 
teilc (107A, 107B) klappbar mileinander verbundcn 
sind, die erst nach dem Zusammenklappen zu einem 
Dcckelpakct um eine Schwcnkachse (12, 24, 26, 27, 
112. 124) an eine Wand oder eine TQr eines hinteren 
Laderaums anschwcnkbar sind. 

13. Personenkraftwagen nach einem der Anspruche 1 
bis 12. dadurch gekennzdchnel, dafi ein vorderer 
Schiebedachdeckel (6) aber den oder die hinteren Dek- 
kd (7, 1\ 7", 107A, 107B) verschiebbar isl. 
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